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GA R ANTIE
Der Hersteller garantiert das Gerét gegen Material- und Fabnkatlonsfehler bel normalem und richtigem Gebrauch ent-
sprechend der Betriebsanleitung fir den Zeitraum eines Jahres nach der Auslieferung,

Der Hersteller wird evtl, Mangel, die innerhalb eines Jahres hach Lieferung auftreten und die auf Material- und Fabrika-
tionsfehler zurlickzufiihren sind, nach seiner Wahl kostenlos ersetzen oder reparieren. Weitere Garantien werden nicht
gegeben. Insbesondere ist der Hersteller weder verantwortlich fiir Schiden durch Ausfallen des Gerites oder durch
unverniinftigen Gebrauch, noch fiir die Kosten oder Ausgaben, die ohne seine schriftliche Zustimmung gemacht worden
sind, oder fiir irgendwie geartete Folgeschdden. Schéden, die durch Verschmutzung auftreten, schlieBen Garantie aus.

Geriite mit Garantieanspruch sind frachtfrel anzuhefern Bei Monteurgestellung sind dle Anrelsekosten vom Kunden zu._
tragen. Die Garantie ist hinféllig, wenn das Gerét auBerhalb des Werkes in seinem Aufbau oderin seiner techn. Konstruktion
verdndert wird.

Nur Original-Ersatzteile verivenden. )
Bei unsachgem&Ber Reparatur, die nach Meinung des Herstellers Zustand, Wirkung oder Funktionsfihigkeit beein-
tréchtigt, wird keine Garantie gewahrt,

WICHTIGER HINWEIS

1. Nur sauberes, nach Méglichkeit gefiltertes Heiz8! E} verwenden.
2. Nach Beendigung der Heizperiode ist der Tank zu entleeren, um Korrosion zu vermeiden.
3. Brennstoff- und Luftfilter regelm&B8ig reinigen.

ACHTUNG:

Beachten Sie, daB Heizl El bei Kélte stockt.

Abhilfe:

Petroleum oder Gemisch Helz6l -~ Petroleum 50 — 50 verwenden.

Bei Ersatzteilbestellungen unbedingt die Heizertype und Teil-Nr. angeben, sonst ist eine korrekte Lieferung unmoglich.

Die zuldssige Umgehungstemperatur zur Funktionserhaltung der Steuerung betréigt —15° C und max. +50° C.
Bitte besonders bei der Getreidetrocknung und dort, wo das Gerét im Freien eingesetzt wird, beriicksichtigen.
Den Heizer bzw. die Flammeniberwachung durch geeignete MaBnahmen vor direkter Sonneneinwirkung schiitzen.

Techn. Anderungen vorbehaiten




WICHTIG !

Das Gerdt ist eine abzugsgebundene HeifBluftturbine. Eine ein-
wandfreie Funktion ist nur gewdhrleistet, wenn fir einen aus-
reichenden Abzug gesorgt ist. Dies ist nur mittels eines, den
Vorschriften entsprechenden Kamins oder eines installierten
Rauchrohres gewzdhrleistet.

Die Gerdte diirfen nicht in der Nidhe von explosiven oder leicht
brennbaren Materialien stehen und nicht in explosionsgefihrde-
ten Rdumen benutzt werden. Ebenso ist die Aufstellung in Rdumen
mit groBer Staubentwicklung untersagt. Fiir einen Mindestabstand
von 3 m von brennbarem Material, wie Holz usw. ist zu sorgen.
Gute Durchliiftung der Riume ist Bedingung. Jegliches Hantieren
oder Transportieren der laufenden Gerite ist zu unterlassen.
Wahrend des Betriebes keinen Brennstoff machfiillen.

Beim Einsatz der Master-HeiBluftturbinen sind Bedienungs- und
Wartungsvorschriften des Herstellers, die Ortlichen baupoli-

zeilichen-, brandschutztechnischen und berufsgenossenschaftli-
chen Vorschriften zu beachten.

Die beim Einsatz der Geridte auftretenden Abgase sind grundsitz-

lich iiber den Kaminabzug und entsprechende Abzugsrohre ins Freie
zu leiten.

Auf Baustellen diirfen die Gerdte grundsidtzlich nur gemd VDE 0100
iiber Speisepunkte mit Fi-Schutzschalter angeschlossen werden.

Werden Baubeheizungsgerdte in geschlossenen Riumen aufgestellt,
darf die Summe der Nennwérmebelagtung der in Betrieb befindlichen

Gerdte 170 kJ/h (40 kcal/h) je m” Rauminhalt des zu beheizenden
Raumes nicht iliberschreiten,

Warmluftgerdte sind nach Bedarf, jedoch mindestens einmal jdhrlich
durch einen Sachkundigen auf Betriebssicherheit zu priifen.

1. Arbeitsweise

Die Wirkungsweise der transportablen Geridte ist leicht verstdndlich.
Der Aufbau gliedert sich in drei Systeme.

A) Brennstoffsystem

Ein kleiner Kompressor, von der Motorwelle angetrieben, driickt
PreBluft durch die Zerstiuberdiise. Die im Diisenkorb entstehen-
de Saugleistung hebt Brennstoff aus dem Tank. In einem fein

zerspriihten Kegel wird das Brennstoffgemisch in die Brenn-
kammer eingespritzt.

B) Ziindsystem

Der Lichtbogen einer Ziindkerze ziindet das Brennstoff-Luft-
gemisch in Dauerziindung, d.h. die Ziindung ist dauernd gegeben,
so lange der Heizer in Betrieb ist.



Luftsystem

Ein Axial-Ventilator (Schraubenflﬁgel) auf der verlédnger-
ten Motorwelle angebracht, bewirkt die stiindliche Luft-
leistung des Gerdéites. Ein Teil dieser Luft gelangt iiber
Leitbleche und Schlitze in die Brennkammer. Zveckmdfig
geformte Lamellen des Diisenkorbes lassen die eintretende
Luft um die Diise wirbeln. Die dadurch erzieltelgute Ver-
mischung von Brennstoff und Luft gewihrleistet eine voll-
stéindige Verbrennung. Die restliche Ventilatorluft um-
streicht die Brennkammer, wird erwdrmt und vermischt sich

im Austrittskonus mit der aus der Brennkammer austreten-—
den iiberhitzten Luft zu einem heiBen Luftstrom.

Steuerung

Die

Gerédte sind mit einer Flammeniiberwachung ausgeriistet

und kdnnen thermostatisch gesteuert werden.

So arbeiten die HeiBluftturbinen
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2. Inbetriebnahme

A) Brennstoff

Achten Sie auf einen sauberen Tank. Gebrauchen Sie
nur leichtes, gefiltertes Heizdl EL oder Petroleum.
Andere Brennstoffarten fiihren zu Storungen,

B) Anstellen

1. Stecker in 220 Volt einstecken "Betriebsschalter
an",

2. Ziindet das Gerit nicht, springt der Entsperrungs- (“
knopf der Flammeniiberwachung nach 10 Sekunden her- o
aus und schaltet das Geridt ab. Warten Sie einige
Minuten, bevor Sie den Entstorungsknopf driicken.

3

3. Geridte mit Steckerthermostat : Gerdtestecker mit
Thermostat in 220 Volt einstecken "Betriebsschal-
ter ein". Gewiinschte Temperatur einstellen,

C) Abstellen

"Betriebsschalter aus". (Nachkiihlen ist nicht erfor-
derlich).



3, Wartung

Sollte Thr Gerdt trotz sorgfidltiger Wartung einmal aussetzen,
lesen Sie bitte im Abschnitt IV "mogliche Stdrung und deren
Behebung" nach,

A)

Brennstofftank

Nach 250 Betriebsstunden Tank entleeren und mit sauberem
Brennstoff ausspiilen.

Luftfilter
1., Luftansaugfilter :

Kontrollieren und reinigen Sie den Filter regelmdfBig. Eine
Reinigung wird erforderlich, sobald der Filterelement ei-
nen Staubfilm aufweist. Zum Reinigen Filter einfach aus
dem Gehd@use nehmen und in Lauge auswaschen. Vor Einbau gut
trocknen.

ACHTUNG : Die Filter unbedingt dlfrei halten.

2, Luftaustrittsfilter :

Den Filter vor jedes Heizsaison erneuern. Zum Ausbau des

Filters die vier Deckelschrauben entfernen und den Deckel
abnehmen.

ACHTUNG : Reinigen oder Auswechseln der Luftfilter kodnnten
den Luftdruck veridndern. Brennt das Geridt anschlieBend nicht
einwandfrei, so muBl der Luftdruck neu einreguliert werden
(Abschnitt 5).

Filter 6lfrei und trocken halten.

Geh#useobertail

Brennkammer

gefckel-
efestigungs- Zundkerze
Schrauben ,f\’\ Yentilator
Gehﬁuse‘untert'eil
\
\\\
~

Brennstofftank = ———""~

Luftansaugfilter
N

< Luftaustrittsfilter
(im Geh#use)

Filterscheibe
(im Geh#use)
P

Ansaugrohr
mit Brennstoffilter
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Gehduseoberteil abnehmen

ACHTUNG : Netzstecker herausziehen !

Zur weiteren Wartung ist es erforderlich, das Gerdt zu
6ffnen. Ldsen Sie dazu die sechs Schrauben, drei an je-
der Seite. Das Oberteil 148t sich nun abheben.

ACHTUNG : Das Gerdt brennt nicht richtig, wenn das Ober-
teil nicht einwandfrei aufgesetzt ist.

Reinigen der Ventilatorfliigel

Reinigen Sie die Ventilatorfliigel, sobald diese mit Staub
belegt sind oder Korrosion festzustellen ist. Verschmutzte
Fliigel beeintrdchtigen die Luftleistung des Ventilators
und damit den storungsfreien Lauf des Gerédtes.

Reinigen des Brennstoff-Filters

ACHTUNG !

Vor Ausbau des Brennstoffilters erst den Gummiring und
Buchse (Tankabdichtung) der Rohrdurchfiihrung entfernen.

Filter mit Ansaugrohr abschrauben und herausnehmen. Vor-
sicht, den Filter nicht in den Tank fallen lassen.

Nach griindlicher Reinigung den Filter in umgekehrter Reihen-
folge einbauen. Die Uberwurfmutter fest anziehen.

Motorschmierung

1. Das Kugellager an der Kompressorseite des Motors ist
wartungsfrei,

Brennkammer

Brennstoff-
Ansaugrohr
mit Filter

Bild 3

2. Das Gleitlager an der Ventilatorseite bendtigt regelmifBig ei-

nige Tropfen Ol.

ACHTUNG : nicht liberm&flig ©len.

o
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Diisenkorb, Reinigung und Ausbau

1.

2.

Netzstecker herausziehen. Das Ziindkabel abnehmen. An-
saugrohr und Druckluftanschluf3 abschrauben.

Die Halteschrauben in den Leitblechen des Diisenkorbes
herausdrehen und den Diisenkorb abnehmen. Nach Entfernen
des Federringes 1liéfit sich der Diisenstock nach hinten
abnehmen.

Die Fotozelle der Flammeniiberwachung abziehen.
Ziindkerze entfernen.

Diise mittels Rohrschliissel entfernen. Den Diisenkorb und
Diisenstock in einer nicht brennbaren Reinigungsldsung
einweichen, mit einem Pinsel sidubern und mit Preflluft
aus- und trockenblasen,

Elektrodenabstand einstellen, Nach jeder Reinigung mufl
der Elektrodenabstand gepriift werden.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge vornehmen. Die Luft-
leitbleche diirfen keinesfalls verbogen werden. Achten
Sie auf saubere Anlage des Diisenkorbes an die Brennkam-
mer (Falschluft).

Ziindkabel aufsetzen. Achten Sie darauf, daB die Klemme
der Ziindkerze richtig eingerastet ist.

Zindkerze

ACHTUNG : Netzstecker herausziehen ! Ziindkerze und Ziindkabel

fiihren Hochspannung (5000 Volt).

Nehmen Sie das Ziindkabel ab,

Drehen Sie die Ziindkerze heraus und messen Sie den Ab-
stand (Bild 3). Er soll 1 bis 1,5 mm betragen.

Stellen Sie den Abstand nur an der AuBlen-Elektrode ein.
(Siehe Bild 14).

Bild 4



Wartungs- und Reparaturanleitung

Allgemein

Dieser Abschnitt behandelt das Auswechseln von Ersatz-
teilen und die Reparatur des Geriétes. Ersatzteilbestel-
lungen sind leicht anhand der Zeichnungen 11 und 14 und
den Ersatzteillisten vorzunehmen. Geridtetype, Nr. und Be-
zeichnung der Ersatzteile bitte genau angeben.

Folgende Werkzeuge sind zur Wartung und Reparatur erfor-
derlich :

1. Luftdruckmanometer 0 - 0,5 bar

2. Rohrschliissel fiir die Brennstoffdiise 5/8" (16 m/m)
3. Isolierter Schraubenzieher

L, Stwckschliissel 6,5 und 8 m/m

5. Kreuzschlitz-Schraubenzieher

Transformator

ACHTUNG : Der Transformator erzeugt Hochspannung, daher
besondere Vorsicht bei der Priifung. (5000 V)

1. Priifen

Netzstecker in 220-Volt-Wechselstrom-Steckdose einstecken.
Kontrollieren Sie mit einem gut isolierten Schraubenzieher
den Ziindfunken - #dhnlich der Ziindfunkenpriifung beim Auto.
Beriihren Sie mit der Schraubenzieherklinge die Ziindkabel-
klemme und halten Sie die Spitze in ca. 3 bis 5 mm Entfer-
nung an ein Metallteil des Heizers. Ein guter Transformator
liefert einen krédftigen Funken von ca. 8 - 10 m/m, ein de-
fekter ziindet nicht.

2. Achten Sie beim Montieren eines neuen Transformator unbe-
dingt auf eine saubere, schmutz- und farbfreie Auflage und
fest angezogene Befestigungsschrauben. Nur so ist eine gute
Erdung (Stromkreis) gewidhrleistet.

Priifung von Motor und Relais

Startet der Motor nach Einstecken des Gerdtesteckers nicht,
priifen Sie folgendermafBlen :

1. Drehen Sie den Motor von Hand durch. Schwergingigkeit ist
auf ein trockenes Gleitlager an der Ventilatorseite des Mo-
tors oder Klemmen innerhalb des Kompressors zuriickzufiihren.

2. Netzstecker herausziehen, schwarzen Motordraht am Relais

abnehmen und mit dem roten Draht verbinden. Stecker einstecken.

Der Motor muB anlaufen. (Relais ist iiberbriickt). Nach Errei-
chen der Betriebsdrehzahl Stecker wieder herausziehen. Der
Motor soll bis zum Stillstand frei auslaufen.

In diesem Falle ist das Relais defekt und muB ausgewechselt

werden. (Relais arbeitet nur im senkrechten Zustand).

3. Startet der Motor nicht oder liuft er nicht frei aus, ist
der Motor defekt. Motor erneuern.



Heizer mit Anlaufrelais und Kondensator

1. Startet der Motor nicht, erneuern Sie den Anlaufkonden-
sator,

2. L#uft der Motor trotz des neuen Kondensators nicht, ist
der Motor defekt und mufl ausgetauscht werden.

Motorwartung
1. Schwergingikeit des Motors kann meistens schon durch Schmie-
ren des Gleitlagers beseitigt werden. (RegelmﬁBig mit eini-

gen Tropfen Maschinendsl schmieren).

2. Nach einer Reparatur des Luftkompressors und beim Zusammen-
bau dauernd die Leichtgingigkeit des Motors priifen.

Ventilator

Beschiédigte Ventilatorfliigel grundsédtzlich erneuern. Zum Ent-
fernen die beiden Befestigungsschrauben in der Nabe 1losen. Beim
Einbau eines neuen Fliigels auf richtigen Sitz achten (Bild'7).

Brennstoff-Filter

1. Ansaugrohr (Filter) wie unter 3 E beschrieben ausbauen und
reinigen.

BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
MOTOR WELLE
NUT
VENTILATOR-NABE

EINDREHUNG

Bild 7 MOTOR

2. Beim Einbau auf die Gummidichtung in der Tankdurchfithrung ach-
ten., Beschddigte Dichtung erneuern, da sonst beim Transport
des Heizers Leckdl austritt.

3. Ansaugrohr erneuern, wenn die Bdrdelverschraubung beschiédigt
ist.
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Reinigen des Diisenkorbes und der Diise

1. Diisenkorb herausnehmen, Ziindkerze und Diisenstock entfernen.

2. Diisenkorb in einer nicht brennbaren Reinigungsldsung ein-

weichen, mit einem Pinsel s#ubern und mit PreBluft aus- und
trockenblasen.

3. Defekte Diise erneuern. Zum Reinigen die Diise in umgekehrter
Wirkrichtung sorgfdltig mit PreBluft durchblasen.

ACHTUNG : Versuchen Sie nicht mit einem Bohrer, Draht oder &#hn-
dichem Werkzeug die Diisenbohrung zu sdubern. Beschddigungen an
Form und Gréfe der Bohrung beeintrichtigen die Zerstdubung und
damit die saubere Verbrennung.

Auch ein Auseinandernehmen der Diise kann die Zerstdubung beein-
trachtigen. Diise unbedingt sauber halten. Wihrend einer Reparatur
darauf achten, daB die Diise sauber und unbeschidigt bleibt. Vor-

sichtig montieren, nicht verkratzen oder durch zu festen Anzug -€i>
deformieren.

4. Beim Auswechseln einer Diise grundsdtzlich die Gummidichtung
am Diisenschaft erneuern. Diese Dichtung gewidhrleistet den not-

wendigen Druckunterschied zwischen der Luft und Brennstoff-
kammer im Diisenstock.

5. Erscheinen wihrend des Betriebes Luftblasen im Brennstoff-
tank, so ist diese Dichtung undicht und muB erneuert werden.

6. Vor Einsatz der Diise montieren Sie die Druckscheibe, Feder,

?rucksc?eibe und Gummidichtung in richtiger Reihenfolge
Bild 8).

GUMMIDICHTUNG
DRUCKSCHEIBE
FEDER
DICHTRING

DOSEN FLRCHE
DUSEN BOHRUNG

PRESS
LUFT

Bild 8
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Luftkompressor

Den Luftkompressor nur von einem Fachmann reparieren lassen.
Der Kompressor besteht aus dem Rotor mit 4 Kohlefliigeln. Der
Rotor ist mit Hilfe eines Mitnehmers auf der Motorwelle be-

festigt und dreht sich in einem Gehdusering.

Dieser Ring ist exzentrisch mit 2 Schrauben am Motorlager-
schild befestigt, das den hinteren AbschluB des Kompressors
bildet. Vorne wird der Kompressor durch die Riickwand des Fil-
tergehduses verschlossen, die mit 6 Schrauben befestigt ist
und die Ansaug- und Austrittsffnung aufweist. Von der Aus-
trittsbohrung fiihrt eine Rohrleitung die PreBluft zum Diisen-
stock. Im Filtergehiuse sind die Luftein- und austrittsfilter-
elemente untergebracht. Die Abdichtung erfolgt durch den mit

L Schrauben befestigten Deckel mit Manome terbohrung und Uber-
druckventil mit Regulierschraube. Die plangeschliffenen Fli-
chen der Kompressorteile und die Anzahl der Schrauben garan-
tieren eine gute Abdichtung ohne Zwischenlagen oder Kitt., Al-
le Pumpenteile sind fein toleriert und miissen dementsprechend
sorgfdltig behandelt werden. Schmutz und Ol beeintrichtigen
gleichermaflen ein gutes Arbeiten des Kompressors.

1. Kohlefliigel a u s w e ¢c hseln

a) Abgenutzte oder klebende Fliigel verursachen Drurkverlust.
In den Rotorschlitzen festklebende oder abgenutzte Kohle-
flligel erneuern.

b) Vor Einsatzen neuer Kohleflligel, Rotor und Gehiuse grind-
lich s&dubern und mit PreBluft ausblasen, Kein Petroleum
oder Heizdl gebrauchen.

c) Die Fliigel so einsetzen, daB die Nuten zur Mitte zeigen und
die abgerundeten Enden am Gehdusering anliegen.

2. Kompressor ausedin andernehmen

a) Nach Entfernen der 4 Deckelschrauben Deckel abheben und Fil-
terelememte herausnehmen. Die PreBluftleitung abschrauben
und nach Herausnehmen der 6 Befestigungsschrauben das Fil-
tergehduse abnehmen.

b) Ein sauberes Tuch unter den Kompressor halten, um die her-
abfallenden Kohlefliigel aufzufangen. Die beiden Schrauben
entfernen und Geh#usering abnehmen.

c) Der Rotor mit Zwischenstiick 148t sich nun nach vorne abzie-
hen.

11



3. Rotor e€einbauen

Den Rotor erneuern, wenn seine Fldchen tief eingelaufene Rillen
oder ungleichméfligen Verschleifl aufweisen. Zwischenstiick erneu-
ern, wenn es den Rotor nicht fest mit der Motorwelle verbindet.
Rotor mitsamt dem Zwischenstiick auf die Motorwelle aufschieben.

b, Zusammenbau des Kompressors

a) Legen Sie den Mitnehmer in den Rotor (Bild 9) und schieben

b)

c)

d)

beides auf die Motorwelle, anschlieBend montieren Sie den Ge-
héusering.

Richten Sie den Gehiusering so, daB der engste Luftspalt (oben)
ca. 0,05 bis 0,1 mm betriigt {(Bild 9). Den Luftspalt messen Sie
mit einer Fiihllehre. Drehen Sie den Motor wvon Hand durch, er
mufl frei auslaufen. Ziehen Sie die Gehiduseschrauben fest an.

Legen Sie die Kohlefliigel ein. Klemmende Kohlefliigel mit Kol-
lektorpapier oder feinem Schmirgelleinen vorsichtig nacharbei-
ten (auftretende Differenzen bewegen sich um ca. 0,01 mm). (:j

Montieren Sie Filtergeh&iuse, Filterlemente und Deckel sorgfdl-
tig. Schrauben Sie die PrefSSiluftleitung wieder an,

K) Luftdruck regulieren

1.

2.

3.

L".

Schrauben Sie das Luftdruckmanometer in die vorgesehene Kon-
trollbohrung.

Gerdt anstellen, der Brennstofftank soll leer sein.

Der Kompressordruck muB ca. 0,28 - 0,32 bar betragen, ohne daf
Brennstoff angesaugt wird. Die Regulierung erfolgt am Uberdruck-
ventil.

Rechtsdrehung erhoht den Druck, Linksdrehung vermindert ihn.
Nach erfolgter Druckeinstellung das Manometer abnehmen und die =
Bohrung mit dem Verschlufistopfen schlieBen., (g)

auf saubere Anlage achten

Kompressor
Gehéusering

schi
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Zusammenbau des Heizers
1. Heizer in umgekehrter Reihenfolge montieren.

2. Alle elektrischen Verbindungen nach Schaltbild 5 und 6
kontrollieren.

3. Die VerschluBschrauben der PrefSluftleitung und des An-
saugrohres nachziehen. Ziindkabel auf festen Sitz am
Transformator und Ziindkerze priifen.

Probelauf

Nach jeder Reparatur und griéBerer Wartung die Funktion der
Gerdte iiberpriifen.

Filillen Sie die Gerdte mit sauberem Heiz©6l EL oder Petroleum
und lassen sie einige Zeit zur Probe laufen. Uberzeugen Sie
sich vom einwandfreien Betrieb, ehe die Geridte zum Einsatz
kommen.

Flammeniiberwachung

ACHTUNG ' Netzstecker ziehen !

Die Priifung der Flammeniiberwachung ohmne Brennstoff durchfiihren.,
Fotozelle herausnehmen und in der Hand verdunkeln. Stecker ein-
stecken, Entsperrungsknopf eindriicken, Gerdt mufl anlaufen,
Fotozelle ins Tageslicht halten oder mit einer Lampe belichten.
Lduft das Geridt durch, so ist die Flammeniiberwachung in Ordnung,
schaltet das Ger&dt nach ca. 10 Sekunden ab, ist die Fotozelle
defekt. Vorgang mit neuer Fotozelle wiederholen. Schaltet das
Gerdt mach 10 Sekunden nochmals ab, ist auch das Steuergerdt
defekt und mull ebenfalls erneuert werden,

Technische Anderungen vorbehalten.
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4. Mogliche Stdrungen und deren Behebung

A) Allgemein

Arbeitet Ihr Gerdt trotz sorgfidltiger Wartung nicht mehr
einwandfrei, wird eine Uberpriifung erforderlich.

B) Priifen

1. Untersuchen Sie zunichst den Brennstofftank. Finden Sie
Wasser oder Schmutz, miissen Sie mit einer verstopften
Diise oder Brennstoffilter rechnen.

2, Uberzeugen Sie sich durch Drehen des Ventilators von der
Gingigkeit des Motors und Luftkompressors. Schwergingig-
keit ist die Folge eines ausgeschlagenen Motorlagers oder
Schleifen des Kompressorrotors im Gehiuse.

3. Kontrollieren Sie, ob Kompressor, Ventilator und Luftfil-
ter sauber sind.

I, Uberzeugen Sie sich vom einwandfreien Zustand des Gerdte-
steckers und der elektrischen Verbindungen.

C) Probelauf

1. Flillen Sie den gereinigten Tank mit geliefertem Brenn-
stoff. Mindestens 10 Liter.

2. Reinigen Sie den Luftansaugfilter (3 B 1).

3. Schrauben Sie ein Niederdruckmanometer O - 0,5 bar in die
vorgesehene Bohrung.

b, Stecken Sie den Gerdtestecker in 220 Volt-Steckdose. Der
Manometerdruck soll ca. 0,32 bar betragen. Bei Differen-
zen regulieren Sie wie in Abschnitt 5. K beschrieben.

ACHTUNG : Die Geridte nur im geschlossenen Zustand ziinden.
5. Lassen Sie das Gerit unter Beachtung ca. 15 Minuten zur

Probe laufen. Zeigen sich weitere Fehler, lesen Sie in
der folgenden Aufstellung nach.

D) Fehler erkennen

Bei Stdrungssuche bedenken Sie bitte, daB der Luftkompressor
und der von ihm erzeugte Luftstrom ein Teil des Brennstoff-
systems ist. Die Saugwirkung im Diisenkorb hebt den Brennstoff

aus dem Tank und der Luftstrom preBt ihn durch die Zerstduber-
diise.

O
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Storung Ursache Behebung Anleitg,
in Ab-
schnitt

1. Motor startet Elektrische Gerdt nur mit 220 V

nicht. Der Ent- Storung Wechselstrom be-

sperrungsknopf a) Falsche Span~ |[treiben

der Flammeniiber- nung

wachung bleibt b) Defekter Mo- |Kontrollieren Sie

eingedriickt tor. Defektes Motor, Relais

Relais oder An- oder Anlaufkonden-
laufkondensa- sator. Defekten 5D
tor Motor, Relais oder
Anlaufkondensator
erneuern
Mechanische Lager mit einigen
Storungen Tropfen schmieren.,
c) Trockenes Falls Schmierung
Gleitlager an nicht "Abhilfe 3 F
der Ventila- schafft, kontrol- 5 J
¢ N torseite des lieren Sie den
Motors Luftkompressor
d) Kompressor- Kompressor reparieren
rotor schleift Fliigel auswechseln 5J
am Geh#use oder
die Kohlefliigel
sind abgenutzt
ei Ventilator- Schutzring reparie-
fliigel laufen ren, Gerdte reini-
nicht frei, gen, Motor ausrich-
durch verboge- ten
nen Schutzring,
Verschmutzung
oder unrichtige
Lage des Motors

2. Gerdt =zilindet Storungen im Tank entleeren und

nicht, aber Motor Brennstoffsystem |mit reinem gefil-

lduft. Nach ca. tertem Brennstoff

i . a) Brennstofftank o
Qk/10 Sek. springt ist leer. Wasser ausspiilen

der Entsperrungs- . ! Bei Wassergehalt

knopf der Flammen- im Brennstoff. auch Brennstoff-

. Falscher Brenn- . - o

iiberwachung heraus. stoff Filter und Diise

Heizer schaltet ab. reinigen. 3 E

b) Beliiftungs- Nur leichtes ge- 5 H 3
loch im Tank- filtertes Heizol
deckel dicht ELL oder Petroleum
verwenden.
Tankdeckel erneuern
b) Brennstoff- Ansaugrohr entfer-
Filter verstopft |nen. Filter in rei- 3 E
nem Brennstoff aus-
waschen, Tank gut
ausspiilen und aus-
blasen
c) Diise ver- Diise in reinem
stopft oder de- Brennstoff auswa-
fekt schen, mit Prefi- 5H 3

Juft durchblasen,

defekte Diise er-—
neuern

16



Storung Ursache Behebung Anleitg.
in Ab-
schnitt

3. Gerdt ziindet d) Niedriger Luftdruck messen,

nicht, aber Mo- Luftdruck Kompressor repa-

tor laduft, usw. rieren, Kohleflii-

gel erneuern.

PrefSluftweg ver-— 54J
folgen, eventuel- 5 H
le Undichtigkei- 5 H

ten beseitigen, vor
allem den Sitz der
Gummidichtung am
Diisenschaft kontrol-
lieren.
Luftaustrittsfilter
auf Undichtigkeit
priifen (Bild 2).
Uberdruckventil
kontrollieren.
Filter s&dubern

Storung im

Ziindkerze erneuern,

Ziindsystem Abstand kontrollieren
e) Defekte 3 H
Zindkerze
falscher Elek-
trodenabstand
f) Ziindkabel Gerdtestecker heraus-
nicht ange- ziehen. Richtigen Sitz
schlossen und Kontakt an Ziind-
kerze und Transforma-
tor priifen
g) Defekter Transformator priifen,
Transformator eventuell erneuern 5 C
Lk, Gerdt brennt, Falsches Brenn- Gerdt abstellen und
qualmt jedoch stoff-Luftge- Tank auffiillen. Zeigt
stoBweise, misch sich Wasser auf dem
Heizer brennt un- (nicht geniigend Boden des Brennstoff-
regelmdBig und Brennstoff) tanks, diesen entlee-
nicht geruchlos a) Brennstoff- ren und mit sauberem
tank wird leer, Brennstoff ausspiilen,
Kondenswasser - mehrmals wiederholen
im Tank
b) Schmutzige Luftein- und -austritts-
Luftfilter; filter entfernen und aus-
als Folge ein waschen. Ansaugleitung 3
zu geringer priifen B u.E

16

Luftstrom und
somit eine un-
geniigende Brenn-
stoffzufuhr




Storung Ursache Behebung Anleitg,
in Ab-
schnitt

c) Verstopfte Diisenkorb und Dii-
oder schmutzi- senstock entfer-
ge Diise nen .und s&dubern.
Diise ausbauen, 3G
sdubern und mit 5 H 3
PreBluft durch- '
blasen,
Defekte Diise er-
neuern
d) Ansaugrohr Ansaugrohr fest-
lose oder un- ziehen., Filter aus- 3 E
dicht. Ver- waschen. Ansaug- 5 G
B schmutzter Fil- rohr auf Dichtig-
PR ter keit priifen. An-
saugrohr festziehen
e) Ungeniigende Luftdruck messen, evtl.
Kompressions- neu einregulieren,
leistung. Ver- LaBt sich der Druck
schleifl des nicht erhdhen, den
Kompressors. Kompressor nachse-
Motorumdrehung hen. Kontrollieren, L ¢
Zzu niedrig. Luft-|ob Schmutz oder ver-
druck falsch ein-|dreckte Ventilator-
gestellt, Riefen | flifigel die Motorum-
in Rotor und / drehung herabsetzen.
oder Motorschild | Motorgleitlager an
und Filtergeh#use|der Ventilatorseite
mit einigen Tropfen
schmieren. Riefen
beseitigen, defekte
Teile erneuern
f) Die Gummi- Erscheinen widhrend
dichtung auf des Betriebes Luft-
dem Diisenschaft blasen im Tank, ist 5 H
ist undicht die Gummidichtung
der Diise zZu erneuern
g) Diisenkorb Diisenkorb richtig an-
liegt nicht passen 3G

sauber an der
Brennkammer an.
Falschluft ge-
langt in die
Brennkammer und
beeintridchtigt
den Verbrennungs-
vorgang

17



Storung Ursache Behebung Anleitg.
in Ab-
schnitt

5. Flammen tre- Falsches Brenn- Fliigel reinigen

ten vorne am stoff-Luftge- Luftdurchgang sdu- 3D

Gerdt aus misch bern

(Zuviel Brenn- Gerit sauberhalten

stoff, ungenii-

gende Verbren-

nungsluft)

a) Schmutzige

Ventilatorflii-

gel od. wver-

dreckter Luft-

durchgang

b) Kompressor- Luftdruck priifen 5 K

druck zu hoch und gegebenenfalls
richtig einregulie- Ci)
ren

c) Ventilator- Ventilatorfliligel kon-

fliigel sind lo- trollieren und am Bild 7

se oder sitzen richtigen Platz be-~

falsch festigen

d) Das Gehiduse- Geh#use richtig auf-

oberteil ist setzen 3 C

nicht

6. Ger#t liuft Elektrische

unregelmidfBig Storungen

oder setzt aus a) Zu niedrige Gerdt an 220-Volt-

Spannung, Motor- |Steckdose anschlies-
schutzschalter sen. Stecker und Zu-
schaltet aus leitung nachse-

hen s

@)

b) Motorschutz- Motorgleitlager am
schalter spricht |Ventilatorende mit
an infolge Schwer{einigen Tropfen
giangigkeit des schmieren.
Kompressors oder |Motor und Ventilator 3 F
eines Motorde-  |sauber halten. 5 E
fektes Defekten Motor aus- 5 K

wechseln,
Kompressor reparieren

18



Storung

Ursache

Beseitigung

Gerat schaltet ab,
obwohl eine gute
Flamme vorhanden ist

Gerdt lduft nicht
an

Fotozelle ver-
schmutzt

Fotozelle herausnehmen,
Glas mit einem weichen
Lappen s&dubern

Fotozelle sitzt
nicht richtg.
Der Lichteinfall
ist ungenligend

Den Halter so ausrichten,
daB die Fotozelle durch die
Brennkammer-Bohrung aus-
reichend Licht sieht.

Die Abschirmung beachten.
Fotozelle hat nur von vorn
Lichteinfall

Unterbrechung in
der Zuleitung zur
Fotozelle

Verbindung zur Fotozelle
iiberpriifen, ggf. Fotozelle
erneuern

Fotozelle defekt.
Auch bei Tages-
licht oder Be-
lichtung durch
eine Lampe schal-
tet das Gerdt auf
Storung

Fotozelle auswechseln

Unterbrechung in
der Zuleitung

Entsperrungsknopf
nicht eingedriickt

Stecker und Verbindungen
iberpriifen. Evtl. neue
Zuleitung einziehen.
Entsperrungsknopf nach ca.
60 Sek. eindriicken

Sonstige Unter-
brechungen

Alle elektrischen Verbin-
dungen ilberpriifen.

Gerdt schaltet mit
~1ter Flamme auf
5. .8rung

Fotozelle oder
Flammenwédchter
defekt

Fotozelle bzw. Flammen-
wadchter erneuern

19



Ersatzteilschema (Master) BV 125 E
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A

Ersatzteilliste (Master) BV 125 E

. Anzahl . Anzahl
Ifd.  Teil Bezeichnung pro itd.  Teil Bezeichnung pro
Nr. N Maschine Nr.  Nr. Maschine
1 6101057 Abzugverstérker 1 1 6112068 Druckpriif- und -regulierflansch 1
2 6118208 Gehiduse-Oberteil 1 4 6116211 Filter (Luftansaug-) 1
3 6104282 Brennkammer mit W&rmeaustauscher 1 5 6116230 Filter (Luftaustritt-) 1
10 Halter fur Fotozelle 6 6116212 Filter fur Druckpriifung 1
lieferbar mit Ifd. Nr. 31
7 6116237 Filtergehiuse 1
12 Brennerkopf s. Bild 3
10 6127444 Kompressor-Rotorfltigel 4
13 6132629 Luftleitung 1
11 6127402 Kompressor-Rotor 1
14 6151608 Querstrebe 1
12 6137271 Mitnehmer 1
15 6162005 Ventilatorflugel 1
13 6127362 Kompressorgehdusering 1
16 Motor und Kompressor s. Bild 2
16 6112071 Druckpriifstopfen 1
17 6120320 Halter fiir Motor 4
17 6112075 Druckregulierschraube 1
21 6118210 Gehduse-Unterteil 1
18 6112073 Druckregulierfeder 1
22 6120072 Halter ftir Brennkammer 1
19 6112074 Druckregulierkugel 1
25 6127605 Kondensator 1
20 6137607 Motor 1
27 6137648 Motorbock 1
29 6159605 Transformator 1
30 6101250 AnschluBkabel mit Stecker 1 g
3 x 1,69% 5 mtr. 1 6165024 Saugrohr mit Filterkorb 1
31 6116251  Flammenwsichter-Teilesatz 1 3 6944001 Nippel fur Saugrohr !
a7 6152371 Relais ; 4 6144122 Nippel flir Luftleitung 1
38 6120414 Halter fur Relais ] 5 6913010 Dichtung (Brennstoffzufuhr) 1
39 6104725 Brennstoffiank 1 7 6913008 Diisen-Druckfeder zu Ifd. Nr. 5 1
40 6116206 Filter (Brennstoffeinfill-) 1 B 6913004, |NiSderdrUckdise !
41 6112032  Deckel fur Einfullstutzen 1 9 EPI0N = Dsensipek !
10 6168801 Zundkerze 1
11 6104226 Brennerkopf 1
Ersatztelle zum Flammenwiéichter :
Bild 4
Anzahl SEE S
Teil-Nr. Bezeichnung pro 43 6118826 Griff hinten 1
Maschine 46 6152315  Rahmen (Fahrgestell) 1
6116271 Fotozelle 1 47 6101105  Achse !
6116272 Gehéuse 1 48 6152206 Rad 2
6116273 Steuergerat 1 52 6118823 Griff vorne 1

Bei Lieferung von Ersatzteilen werden zugehtrige Schrauben, Muttern und andere Kleinteile kostenlos mitgeliefert.
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Wichtiger Hinweis!

Die BV-Gerite sind abzugsgebundene Olheizer.

Eine einwandfreie Funktion ist nur gewahrleistet, wenn fiir einen

ausreichenden Abzug gesorgt ist. Dies ist nur mittels eines, den Vor-

schriften entsprechenden Kamins oder eines installierten Rauchrohres,

wie unten im Bild dargestellt, gewéhrleistet.

Master BV-Gerite niemals mit einem durch die Wand gefiihrten

Abzugsrohr allein, sondern stets nur mit zusétzlicher Ableitung

tiber Firsthohe in Betrieb nehmen.

Oberkante Rauchrohr bezw. Kamin
ca. 0,5 m uiber Dachfirst

6”% W< Tsoliar-Hilse

i
14
¥

Frischluft

o

ﬁeiﬂtyiﬂ‘asdec/ré l -

Verbrennung A%

i

Prinzipsh
alle BV-Gerite

__n_’armlllfz/

Frischleft
_Jor

mit RauchrohranschiuB

mit KaminanschiuB3

Rauchrohr mit Steigung 10 cm je Ifd. mtr. verlegen.

Fir Raumbeliiftung beachten, entgegengesetzt der Frischluftoffnung

Abluftéffnung schaffen.
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